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Medianisdies Kraftwagengetriebe mit selbsttatig 
sdialtender Motorkupplung 

Patentiert im Gebiet der Bundesrepublik Deutsdiland vom 12. December 1950 an 
Patenterteitung bekanntgemacht am 10. Januar 1952 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ©Hi 
Kraftwagengctriete zu schaffen. das cinfach und 
narrcnsichcr zv Iwdiencii sowie bilto'g ist und einem 
guten Wirkungsgrad aufweist. Seit Jangcra liestcrit 
1*»reiu oin Bedurfnis nach einem inslicsondcre fur 
einem wirkltchen Voflcskfeinwagca geeigncten 
Schaltgetrietoc. 1>ct dem vor dem Schalten das Be- 
tatigen des Kuppelpedals entfallt. Die bdkannten 
automatisrhen Hydraulilqgetriel* kommen fur 
eincn Kleinwagen alleiu stfion aus preislichen und 
Fahrsicherhcitsgrumlcn nicht in Betradht. Das cr* 
tindungsgemiiBe Kraftwagengetriehe ist dcshalbcin 
mechanisches (^etriclw, welches alien Ainfordc- 
rungen der Praxis lunsiditlich leichtcr und -be- 
triebssichcrer Nedicnung und Brlhgkett cntspricht. 

Die Rrfindimg k»steht darin, daB zwtschen 
Motorwellc urn! TTauptgctriebewelle eine Flirfv 
kraftku|»ptuug eingcschahet :ist, wefche nach Er- 
rctcltcti eincr ItfsHnimten Drchzaht des Motors 
diescn selbsttntig mit dem Getrtehc kup|>elt. seme 



sclbsttatigc Ahschaltung vor jeder Gangschaltung 
vttrinimmt urrd nach der en Beendigung sofort 
wieder serbsttatig Motor und- Getriehe kraft- 
schlussig mitefnanxier venbindet. 

ErfindungsgcmaB crfolgt das scFbsttattigc Ab- 
kuppctn des Motors vom Getriebe vor Beginn jeder 
Gangschaltung durch Betatigen des Gangschalt- 
hel>els, welcher mit einer SchaltfuHse gekuppelt ist. 
die iih Takt der Gangschaltung auf die Kupplungs- 
einheit der Fliehkrafricupphmg eimvirkt. -Das allein 
schon wegen der gut en WarmeaWuhrung vorzugs- 
weisc aufien am Getriebegeriause drehbar gelagerte 
(khause dcr FliehkraftVupplutig ist starr mit der 
Getrid>ehaupt\velle und die in diesem Gehause utn 
laufendc Kupplungseirfheit vorzugsweise uber cine 
auf der Getriebchauptwelle gelagerte Hohlwelle 
starr mit der MutorweHe verbunden. Nadh der Kr- 
findung stehen die auf der Cetriehehauptwellc 
sitzenden Vorvvartsgang- und RuokwartsgariK- 
gctrirl>crhder Mandig im Kingriflf mit <lcn auf ftcr 
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Mechanisches Kraftwagengetriebe mit selbsttatig 
scfaaltender Motorkupplung 

Patentiert im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland vom 12. Dezember 1950 an 
Patenterteilung bekanntgemadrt am 10. Januar 1952 



Der Ernircfoing liegt die Aufgabe zugrunde, eiti 
Kraftwagengetriel* zu scharTen, das einfach und 
narrensicher zu bedienen sowie tbilftg ist und einen 
guten Wirkungsgrad aufweist. Seit langem bestent 
bereits ein Bediirfnis nach einetn insbesondere fiir 
einen \v irk lichen VoDkskleinwagen geeigneten 
Schaltgetriebe, 1>ei dem vor dem Schalten das Be- 
tatigen des Ruppelpedals entfallt. Die bekannten 
automatischen HydrauliJkgetriebe kammen fiir 
einen Kleinwagen allein schon aus preislichen und 
Fahrfricherheitsgriinden nicht in Betradht. Das er- 
findungsgemafie Kraftwagengetriebe ist deshalbein 
mechanisches Getriebe, welches alien Amforde- 
rungen der Praxis hinsichtlicb Ieichter und be- 
triebssicherer Bedienung und Bilhgkeit entspricht. 

Die Erfindung testeht darin, daB zwischen 
Motor we lie und Hauptgetrieibewelle eine Flielh- 
kraftkupplung etiigeschaltet ist, wefche nach Er- 
reichen eiiter bestimmten Drehzahl des Motors 
dieseu selbsttatig mit dem Getriel>c kuppelt. seine 



selbsttatige Abschaltumg -vor jeder Gangschaltung 
vornimmt und nach deren Beendigung sofort 
wieder selbsttatig Motor und Getriebe kraft- 
schlussig mitefnandler verfoindet. 

Erfindungsgemafl erfolgt das sefbsttatSge Ab- 
kuppeln des Motors vom Getriebe vor Beginn jeder 
Gangschaltung durcn Betatigen des Gangscbalt- 
heberls, welcner mit einer SobalthuLse gekuppelt ist, 
die ith Takt der Gangschaltung auf die Kupplungs- 
einheit der FHehkra-ftkupphsng einwirkt. Oas allein 
schon wegen der guten Warmeabfuhrung vorzugs- 
weise aufien am Getriebegehause drebbar gelagerte 
Gehause der Fliehkraffkupplung ist Starr mit der 
*Getrie1>ehauptweIle und die in diesem Gehause utn- 
laufende Kupplungseinheit vorzugsweise uber eine 
auf der Getriebehauphvelle gelagerte Hohlwelle 
starr mit der MotorweHe verbunden. Nadh der Er- 
findung stehen die auf der Getriebehauptwelte 
sitzenden Vorwartsgang- und Ruokwartsgang- 
tfetrieberadcr standig im Eingriff mit den atrf cfier 
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GetriebenebenweUe drehbar und (kuppelbar gekger- 
ten Gegenradern, deren jeweiHge Kupplung mit 
dieser Welle uber fedeitnd gelagerte Schaltrolten 
und eitien Schaltstoflel erfolgt,. welcher mat der die 
5 Kupplungseinhek der FHehkraftkupplung steuero- 
den Schalthulse verbunden ist. Auf diese Weise ist 
ein absolut betriebssicheres Schalten des Getriebes 
gewahrleistet. 
WeitereEinzelheiten der Erfindung sdnd aus dem 
to an Hand der Fig. i bis 4 aachstehend beschriebenen 
Ausfulhrungsbeispiel des Erfindungsgedankens zu 
entnehmen. 

Fig. 1 zeigt ernen schematischen Getriebe- 
plan, und 

15 Frg. 2 laflt einen Teitschmitt der FHehkraftkupp- 
tungerkennen; aus 

Fig. 3 ist dSer Schaltmechanismus der Getriebe- 
rader zu ersehen; 
Fig. 4 veranschaulicht einen Querschnitt durch 

ao die Getriebeneberrwelk und die Anordnung der 
Schaltrollen. 

Wie Fig. 1 zeigt, arbeiten die MotorzyKnder 1 
und 2 auf die Kurbelrwelle 3, mit der die Zundlicht- 
maschine 4 gekuppelt ist. Das auf der Kurbelwelle 3 

as sitzende Aritriebsrad 5 kammt standig mit dem 
Kupplungszahnrad 6. Dieses sitzt fest auf dem 
einen Ende der KupphingsfhdhlweHe 6 X , auf deren 
anderem Ende die Kupphmgseinheit 7 axial ver- 
schiebbar gelagert ist. Die Kupplungseinheit 7 be- 

30 steht aus den mit Rei-bbelag versehenen Kupplungs- 
scheiil)en y x und 7,. Diese stehent miteinander durch 
gleichmaBig auf deren Urn-fang verteilte Kugem 7, 
uber Kugeleinsatze y $ und 7 e in kraftscfclussiger 
Verbindung. Durch ebenfalLs gleichmaBig am Um- 

35 fang verteilte Ruckz-iehfedern 7 4 werden die Kupp- 
rangsscheiben j x und 7 2 von den Reibflachen des 
Kupplungsgehauses 8 abgezogen. Die Kupplungs- 
emsatze 7 5 und 7 6 foaben in bekansrter Weise in Um- 
fa-ngsrichtung der Kupplungsscbeiben ansteigende 

40 schrage Laufflachen, auf denen die Kugeln 7, auf- 
laufen. wenn die Kupphmgsscheiben j x und y t 
gegeneinander in Umfangsrichtung verdreht wer- 
den. Durch das Auf laufen der Kugeln 7 S auf den 
vorbezeichneten Auf laufflachen werden die Kupp- 

45 lungsscheiben 7. und j t voneinander entfernt und 
entgegen der Kraft der Ruckziehfedern 7 4 gegen 
die Rerbflachen des Kupplungsgehauses 8 gepreflt. 
Damit ist die Kurbelwelle 3 mit der Getriebehaupt- 
welle 9 gekuppelt, denn diese steht in fester Ver- 

50 hindung mit dem Kupplungsgehause 8. 

Das vorstehend ibeschriebene ELnriicken der 
Kupplung geht bei dem Kraftwagengetriebe nach 
der Erfindung automatisch in Abhangigkeit von der 
Drehzahl der Kurbelwelle 3 vor sich. Wie Fig. 2 
55 erkermen laflt, sind auf der Kupphingsscheibe y x 
gleichmaflfg auf dem Urofang verteilt FHeh- 
gewichte 7 7 um die Bolzen f xx schwenkbar gelagert. 
Diese Fliehgewichte werden durch eine Ring- 
feder j 9 in fhrer Au&gangslage fixiert. Sie Hegen 
60 mit ihren Lenkarmen f B an boteenformigen Vor- 
sprungen 7 10 an, weldie auf der Kupplungs- 
scheibe 7, befestigt sind. 
Hat die Kurbelwelle 3 und damit audi die Kupp- 



lungseinheit 7 eine bestimmte Drehzahl erreicht, 
dann werden die Fliehgewichte 7 10 entgegen der 65 
Kraft der Ringfeder 7 9 nach auBen geschleudert. 
Sie schweriken um ihre Lagerbolzen j ix und vcr- 
schieben mit ihren Lenkern die bolzenformigcn 
Vorsprunge j ix der Kupplungsscheibe 7 2 . Dadurch 
werden die bexkn Kupplungsscheiben y x und 7. in 70 
Umfangsridhtung gegeneinander verdreht. Die 
Kugem 7, laufen auf den Schragflachen der Kugel- 
einsatze 7 5 und 7 a auf und pressen die Kupplungs- 
scheiben ? x und y t gegen das Kupplungsgehause 8. 
Die Kupplung ist damit automatisch eingeruckt. 75 

In der Kupplungshohlwelle 6 X ist die mit dem 
Kupplungsgehause 8 fest verbundene Getriebe- 
hauptwelle 9 gelagert, auf welcher die Getriebe- 
rader 10, 11 und 12 desdritten, zweiten, und ersten 
Vorwartsganges sowie das Getrieberad 13 des 80 
Ruekwartsganges fest verkeilt sitzen. Das Kupp- 
lungsgehause' 8 ist mit der Welle 9 fest verbunden. 
Die Bremshulse 15 ist auf der Kupplungshohl- 
welle 6, drehbar gelagert. Die Fliehgewichte y 7 sind 
durch die Lenkarme j % uber Vorsprunge is x mit 85 
der Bremshulse 15 verbunden. Wird die Brems- 
hulse 15 geb rem st, dann driidken die Vorsprunge i5 t 
der Bremshulse die Lenkarme 7 8 entgegengesetzt 
zur Drehrichtung zuruck. Dadurch werden die 
Fliehgewichte 7 7 nach irnien geschAvenkt. Dies hat 90 
zur Folge, daB die Kugeln 7 3 wieder in die tiefste 
Stelle der Kugeleinsatze 7 5 und) 7 e zuruckrollen und 
die Federn 7 4 die Kupplungsscheiben j x und ? 2 von 
den Reibflachen des Kupplungsgehauses 8 abziehen. 
Damit ist dann wieder die kraftschlussige Verbin- 95 
dung zwischen der Kurbelwelle 3 und der Getriebe- 
hauptwelle 9 unterbrochen. Eine solche Entkupp- 
lung ist notwendig, um von einem Gang auf den 
anderen umschalten zu konnen. 

Zum Festbremsen der Bremshulse 15 sind zwei 100 
Bremsbuchsen vorgesehen. Diese besitzen Brems- 
flachen 16 und 17 sowie Betatigungsflachen 18 und 
19. Die Bremsbuchse mit der Bremsflache 16 ist 
innerhalb der die Bremshulse 15 umfassenden 
Bremsbuchse mit der Bremsflache 17 angeordnet. 105 
Zwischen den Betatigungsflachen 18 und 19 der 
beiden Bremsbuchsen ist die Schalthulse 20 drehbar 
gelagert. Sie steht mit dem Schalthebel am Lenkrad 
des Kraft wagens in Verbindung. Die Schalthulse 20 
ist mit auf ihrem Umfang gteichmaftig verteilten 110 
federbelasteten Aushebekugeln 21 ausgerustet. 
Diese Kugeln 21 sind so auf dem Umfang der 
Schalthulse 20 verteilt, daB der mit der Schalthulse 
20 gekuppelte SchaltstoBel 22 immer dann von 
einem Getriebegang auf den anderen uberschaltet, 115 
wenn die Kugeln 21 der Sdhalthulse 20 die Be- 
tatigungsflachen 18 und 19 der beiden Brems- 
buchsen auseinandergedruckt und damnt die Brems- 
hulse 15 festgebremst hal>en. Auf diese Weise ist 
mit Sicherheit gewahrleistet, daB beim Ober- lao 
schalten von einem Getriebegang auf den anderen 
die Kurbelwelle 3 des Motors entkuppelt ist. 

Die Fig. 3 und 4 lassen nahere Einzelheiten der 
neuartigen Getriebegangschaltung erkennen. Auf 
der hulsenfdrmig ausgebildeten Getriebenebenwelle ia$ 
40 sind die mit denGetrieberadern io, 1 1, 12 und 13 
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stiindig im Eingriff 4>efuic1 Hchen Gegenrader 23, 24, 
25 unci 26 drehbar un<l kuppefhar gelagert. 
Zwischen den KuckwartsganggetrieberSdern 13 
uitcl 26 ist das Umkehrrad 14 eingeschaltet. In 
5 Fig. 1 ist eine Schaltstellung veranschaulicht, ?>ei 
welcher der dritte Vorwartsgang eingeschaltet ist 
Mit der (k'triebenebcmvelle 40 ist das mit dem Ge- 
triel>crad ickammende Gegenrad23 gekuppelt. Auf 
der Welle 40 ist das nut dem Achsantriebszahnrad 

10 28 kammende Antriebsrad 27 fest aufgdkeilt. Mit 
29 und 30 sind in Fig. 1 die Wellen der Antriebs- 
rader des Kraftwagens angedeutet. 

Aits Fig. 3 ist zu ersehen, daB der SchaltstoBel 22 
in einer JJetatigungsnuB 31 endet. welche in einer 

1$ liohrung des Schaltkolhens 32 mit Spiel gelagert 
ist. Das Spiel ist durch den indiese Bohrung einge- 
schraubten AuVschlagring 33 begrenzt. Dieses Spiel 
der BetiitigungsnuB 31 des SchaltstoBels 22 ist des- 
halb notwendig. weil die Gangeinschaltung jeweils 

so erst nach der Kntkupplung der Motorwelle 3 vor 
sich gcheu darf. Ist die SchaltnuB 31 durch Drehen 
der mit -clem SchaltstoBel 22 gekuppelten Schalt- 
hiilse 20 zur Anlage am Boden der Bohrung des 
Schaltkol1>ens 32 gekommen und bewegt sie sich 

»5 weiter in der gleichen Richtung, dann wird das mit 
einer I nnenvcrzahnung 23 t ausgeriistete Getriebe- 
zahnrad 23 von der Getriebenebenwelle 40 ent- 
kuppelt. Das geschieht auf die Weise, dafl die in der 
Kinscltaltstellung zwischen den Lager ringen 37 und 

30 3* des Zahnrades 23 beftndlichen, zwischen dem 
linden des Sdialtkolbens 32 und der m der Hohl- 
welle40 gleitenden Scheibe 36 gefiihrten Schalt- 
n>llen 34 gegen den Lagerring 38 gedruckt werden, 
ul>er die sen und den Distanzring 39 durch Zusam- 

35 mendrudcen der Ringfeder 35 hinwegrollen und 
durch das Zuruckschnellen der Ringfeder 35 ;in die 
nrspriingliche Lage in die nachste KuppelsteHung 
einrasten, in der sie das Zahnrad<24 mit der Ge- 
tricl>enel>enwelle 40 kuppeln. Die SchahnuB 31 des 

40 SchaltstoBels 22 tefindet sich nach diesem sprung- 
haften Kinrasten in die neue .Schaltstellung nun- 
mdhr in der linken Totpunktlage und liegt am Aus- 
schlagring 33 der Bohrung des Schaltkofbens 32 an, 
Xacb Heendiguug der Gangumschaltung wird auto- 

45 matisch (He Abbrcmsung der Bremshulse 15 wieder 
aufgeholnm uml erneut die Kurhelwelle 3 des 
Motors mit der Getrie1>ehauptwelle 9 gekuppelfc. 
Der 1>eschriel)ene Umschaltvorgang wiederholt sich, 
wenn auf den ersten Gang oder auf den Riickwarts- 

50 gang weitergeschaltet oder auf den dritten Gang zu- 
rifckgeschaltet wird. Stets wird automat isch vor 
dem Umschalten von einem Gang auf den anderen 
die Motorwelle enUkuppelt. Das erfindungsgemaBe 
mechanische Kraftwagengetriebe ist deshalb sehr 

55 ctnfacli uml narrensichcr xu l>edicnen. 

Path ntansprO che: 

1. Median isches Kraftwagengetriebe mit 
60 . selhsttatig schaltender Motorkupplung, dadurch 
gekennzeichnet. daB zwischen Motorwelle (3) 
und Hauptgetriebewelle (9) eine Fliehkraft- \ 
kupphmg (7. 8) eingeschaltet ist, welche nach I 
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Krreichen einer bestimmten Drehzahl des 
Motors diesen selbsttatig mit dem Getriebe 65 
kuppelt,,, seine selbsttatige A/bkupplung vor 
jeder G/erciJschaltung vornimmt und nach deren 
Heendigung sofort wieder selbsttatig Motor, und 
Getriebe kra f t sen hiss ig mit einander verbindet. 

2. Kraftwagengetriebe nach Anspruch r, da- 7a 
durch gekennzeichnet, daB das selbsttatige Ab- 
kuppeln des Motors vom Getriebe vor Beginn 
jeder Gangschaltung durch Betatigen des Gang- 
schalthebels erfolgt, welcher mit einer Schaft- 
hiUse (20) gekuppelt ist, die im Takt der Gang- 75 
schaltung auf die Kupplungseinheit (7) der 
Fliehkraftkupphing einwirkt. 

3. Kraftwagengetriebe nach Anspruch x, da- 
durch gekennzeichnet, daB das vorzugsweise 
auBen am Getriebegehause drehbar gelagerte 80 
Gehause (8) der Fliehkrafrkupplung starr mit 
der Getriel>ehauptwelle (9) und die in diesem 
Gehause (8) umlaufende Kupplungseinheit (7) 
vorzugsweise uber eine auf der Getriebehaupt- 
wetle (9) gelagerte Hohlwelle (6) starr mit der 85 
Motorwelle (3) verbunden ist. 

4. Kraftwagengetriebe nach Anspruch 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die auf der Ge- 
trieljehauptwelle (9) sitzenden Vorwartsgang- 
und' Rudkwartsganggetriebera<ter{io, 11, 12, 13) 90 
standig im EingrifF mit den auf der Getriebe- 
nebemvelle (40) drehbar undJkuppelbar gelager- 
tcn Gegenrader (23, 24, 25, 26) stehen, deren je- 
wel* lige Einkupplung uber federnd gelagerte 
Schaltrrilen (34) und einen SchaltstoBel (22) 95 
erfolgt, welcher mit der die Stelltmg der Kupp- 
lungseinheit (7) der Fliehkraftkupplung steuem- 
den Schalthulse (20) verbunden ist. 

5. Kraftwagengetriebe nach Ansprudh i t da- 
durch gekennzeichnet, dafl die Kupplungseinheit 100 
(7) der Fliehkraftkupplung in an sich bdkannter 
VYeise aus zwei axial ve rsch iebbaren und m 
Um fangs richtung gegeneinander verdrehbaren 
Kupplungsscheiben (j v y t ) besteht, welche uber 
auf ihrer Innenseite in gleichmaBig auf dent 105 
Umfang verteilten Ausnehmungen (7 5 , 7.) mit 
schrager Auflaufflache angeordneten Kugeln 
(7 8 ) in kraftsdilussiger Verbindung miteinander 
stehen und die 4)ef gegensekiger Verdrehung in 
Um fangs richtung gegen die Kupptungsflachen no 
des Kupplungsgehauses durch Auflaufen der 
Kugeln (7 3 ) auf den schragen Auflaufflachen 
gepreBt werden. 

6. Kraftwagengetriebe nach Anspruch 1 
und 5, dadurch gekennzeichnet, daB die auf der u5 
mit der Motorwelle (3) in starrer Verbindung 
stehenden Hohlwelle (6 4 ) axial verschiebbar an- 
geordnete Kupplungsscheibe (f t ) der Kupp- 
lungseinheit (7) auf der Innenseite unit durch 
eine Ringfeder (7 9 ) in ihrer AusgangssteHung 110 
festgehaltenen, um Gelenkbolzen (7 U ) schwenk- 
baren FHehkraftgewichten (7 7 ) ausgeriistet ist, 
deren Leniker(7 8 ) mit bohenformigen Vor- 
spritngen (7 10 ) der zweiten auf einer auf der 
Hohhvelle (6 t ) drehbar gelagerten Bremshulse ta$ 
(15) axial verschiebbar angeordneten Kupp- 



lungsscheibe (7 t ) in kraftschlussiger Verbin- 
dung stehen, so dafi bei Ausschwenken der 
Fliehfcraftgewichte (7 7 ) entgegen der Kraft der 
Ringfeder (7*) bei zunehmender Drehzahl die 
5 Kupplungsscheiben (7,, 7g) in Umfangsrichtung 
gegeneinander verdreht werden und dadurch das 
Einrucken der Fliehkraftkupplung (7, 8) be- 
wirkt ist. 

7. Kraftwagengetriebe nach Anspruch 1 
10 und 2, dadurch gdkennzelchnet, dafi die Brems- 

huke(i5) bei Betatigen des vorzugsweise am 
LenSkrad angebrachten Getriebeschalthebels vor 
Beginn der Umschaltung auf eine andere Ge- 
triebegangstufe durch die Bremsflachen (16, 17) 

15 zweier Bremsbuchseai gehremst wird und da- 
durch ftber Vorspriinge (i5j) die Lenkarme (7g) 
entgegengesetzt zur Drebrichtung geschwenkt 
werden, wodurch die FHehgewichte (7 7 ) der 
Fliehkraft entgegengesetzt bewegt werden und 

so auf diese Weise die Fliehkraftkupplung (7, 8) 
gelost wird. 

8. Kraftwagengetriebe nach Anspruch i, 2, 4 
und 7, dadurch gekennzeichnet, dafi das Fest- 
bremsen der Bremsbulse (15) auf die Weise 

«5 erfolgt, dafi die Be^tatigungsfiachetn (18, 19) der 
beiden Bremsbuchsen durch eine an ihrem Um- 
fang mit federbelasteten Aushebekugeln (21) 
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ausgeriisteten Schalthulsc (20) attseinander- 
gedriickt werden. 

9. Kraftwagengetriebe nach Anspruch r, 2 30 
und 4, dadurch gekennizeichnet, dafi der mit der 
Scbalthulse (20) gekuppelte Schaltstofiel' (22) 
wegen der sprunghaften Gangumschaltung mit 
Spiel in einer Bohrung des Schaltkolbens (32) 
gelagert ist, der in der hohlen Getriebeneben- 35 
welle (40) gleitet und die in die Innenverzah- 
nung (23^ der Getriebezahnrader (23, 24, 25, 
26) einrastenden Schaltrollen (34) tragt. 

10. Kraftwagengetriebe nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, dafi rwischen der Boden- 40 
flache des Schaltkolbens (32) und einer auf 
ernem Bolzen des letzteren befestigten Fuh- 
rungsscheibe (36) eine Ringfeder (35) an- 
geordnet ist, welche auf ihrem Umfang die 
Schaltrollen (34) tragt, die jeweilseinGetriebe- 45 
zahnrad (23, 24, 25, 26) mit der Getriebeneben- 
welle(40) koppeln. 

11. Kraftwagengetriebe nach Anspruch 9 
und 10, dadurch gekennzeichnet, dafi die Ring- 
feder (35) so Aveit zusammendruckbar ist und 50 
eine solche Fedeiferaft aufweist, dafi die Schalt- 
rollen (34) nach dem Hinausrudken aus der 
einen Kupplungsstellung in die nachste Kupp- 
lungsstellung ruckartigeinrasten. 
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